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BRIEF: Otwieracie miast po lockdownie,
tak jak w wiekszosci sfer zycia nie byto
powrotem do starej normalnosci. To co
zostato uciete za jednym zamachem, do
zycia wracato stopniowo i na catkiem
innych zasadach. Problem
przemieszczania sie mieszkancow i
korzystania z przestrzeni publicznej, a co
za tym idzie przede wszystkim
zagospodarowania ciggow
komunikacyjnych dla wiekszosci miast byt
wyzwaniem numer jeden. Wiele z nich
zdecydowato  sie  ograniczy¢  ruch
samochodowy, przekazujac czes¢ drég na
rzecz pieszych i rowerzystéw. Zmiany te w
wielu przypadkach okazaly sie bardziej
trwate, niz tymczasowe. Co wiecej kryzys
epidemiologiczny, jak Zzaden poprzedni
wptynat nie tylko na organizowanie zycia
w miescie, ale takze sposéb myslenia o
jego dalszym rozwoju oraz projektowaniu,
zwtaszcza przestrzeni publicznej. Mineto
zaledwie kilka miesiecy od wybuchu
pandemii, ale zmiany te widoczne sg juz
dzis.
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O CZYM PISZEMY

O wszystkich tych zmianach przez
ostatnie cztery miesigce na biezaco
pisalismy w Miasto2077 i uznaliSmy, ze
wiedze te warto zgromadzi¢ w jednym
miejscu. Nie chodzi o samo odtworzenie
procesu otwierania miast, ale raczej
przeglad praktyk stosowanych na catym
Swiecie, ktore w trwaty sposdb moga
odcisng¢ sie na tak kluczowych kwestiach,
jak organizowanie ruchu i zycia w miescie,
zagospodarowanie przestrzeni ze
szczegolnym  uwzglednieniem ulic, a
ostatecznie w projektowaniu tego miejsca,
ktére nazywamy miastem.
Stad raport podzielilismy na trzy dziaty:

- Ulica

- Transport

- Projektowanie
Teksty sg niejako zapisem biezgcych
wydarzenh, zestawione chronologicznie. To
oddaje dynamike sytuacji i jak sposéb
myslenia zmieniat sie wraz z otwieraniem
miast.

ULICE

MEDIOLAN ZMIENIA ULICE
W TRASY PIESZE |
ROWEROWE

(3.05) W ramach poepidemiologicznego
planu Mediolan postanowit stworzyc

wiecej  przestrzeni dla  transportu
ekologicznego, a jednoczesnie
gwarantujgcego  odpowiedni  dystans

spoteczny. Akcja pod hastem Strade
Aperte, czyli Otwarte Ulice przewidywata
m.in. czasowg zmiane jezdni w miejskg
infrastrukture pieszo-rowerowg. Wielkie

przemalowywanie zaczeto sie wraz z
poczatkiem maja.

Wiladze Mediolanu chcialy, aby =z
epidemiologicznego kryzysu wynikto cho¢
troche pozytywnych konsekwencji. Miasto,
gdzie jakos¢ powietrza nalezy do
najnizszej we Wioszech, dostrzegto
szanse na naprawde powazne zmiany.
Wykorzystato fakt, ze w czasie pandemii
ulice opustoszaty, a mieszkancy
przyzwyczaili sie do zycia bez
codziennego nattoku aut na ulicach.
Strade Aperte zaktadat stworzenie 35
kilometrow nowych tras rowerowych w
catym miescie, poszerzenie chodnikow dla
pieszych i zmniejszenie liczby miejsc
parkingowych, aby powstrzymaé
kierowcow przed wjazdem do centrum
miasta. Pierwsza do zmiany poszto Corso
Buenos Aires, jeden z gtéwnych ciggéw
handlowych Mediolanu.

Przez lata

pracowalismy nad
ograniczeniem korzystania z samochodu.
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Jesdli wszyscy prowadzg auta, nie ma
miejsca dla ludzi, nie ma miejsca na ruch,
nie ma miejsca na dziatalnos¢ komercyjng
poza  sklepami’, w rozmowie z
Guardianem ttumaczyt Marco Granelli,
radny Mediolanu ds. mobilnosci
przekonany, ze to pomoze w restarcie
zycia gospodarczego.”Chcemy ponownie
otworzy¢ gospodarke, ale uwazamy, ze
powinnismy to zrobi¢ na innych zasadach
niz wczesniej. To bedzie Mediolan w
catkiem nowej odstonie. Musimy sie
dobrze przygotowaé i musimy wspieraé
naszych lokalnych przedsiebiorcow —
bary, restauracje i rzemieslnikdw — i
tworzy¢ dla nich jak najlepsze warunki
dziatania”, dodawat.

Wiecej problemdéw nastreczat transport
publiczny. W Mediolanie i regionie
Lombardii wykorzystanie go podczas
epidemii spadio o ponad 88 proc. Nowe
plany dostosowania miejskiego systemu
metra do obowigzkowego dystansu
spotecznego przewidujg m.in. wyznacznie
miejsca w wagonach metra i stacjach,
ktére muszg pozostaé puste, nawet w
godzinach szczytu.

PARYZ NIE CHCE
WRACAC DO SWIATA
SAMOCHODOW

(6.05) “Nie ma opcji", aby Paryz po
epidemii wrocit do dawnej rzeczywistosci
zdominowanej przez auta - to
zdecydowana deklaracja mer miasta,
Anne Hidalgo. Ziozyta jg na specjalnej
sesji rady miejskiej po$wiecone;j
przywracaniu Francji po epidemiologiczne;j
izolacji. Anne Hidalgo nie chciata
zmarnowac tego, co dokonata w ostatnich
latach zmniejszajgc znaczenie aut, na
korzysé bardziej zréwnowazonych
srodkéw transportu.

Ryzyko byto o tyle istotne, ze gdy zycie
zndw zacznie sie zwawo toczy¢, a
jednoczesnie utrzymane zostang zasady
zachowania dystansu spofecznego, nowa
rzeczywistos¢ moze sktaniaé ludzi do
korzystania z transportu indywidualnego.
Swietnie jakby to byty rowery, ale raczej
spodziewany byt wzrost ruchu
samochodow osobowych. Miat zyskiwaé
na popularnosci w sytuacji, gdy
ograniczona przepustowos¢ transportu
publicznego zniecheci mieszkancéw do
ttoczenia sie w metrze i autobusach.

.,Méwie z cafg stanowczoscig: nie ma
mozliwosci, abysmy pozwolili sobie na
nowa inwazje samochodoéw [
zanieczyszczen. To tylko pogorszy kryzys
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zdrowotny. Zanieczyszczenie samo w
sobie jest juz  zagrozeniem, a
zanieczyszczenie potgczone z
koronawirusem jest szczegolnie
niebezpiecznym koktajlem. Nie mozna
wiec przyjg¢ myslenia, Zze przyjazd
samochodem do centrum miasta jest
jakimkolwiek rozwigzaniem. To moze tylko
pogorszy¢ sytuacje.”, zapowiedziata Anne
Hidalgo, ktora nie rzuca stow na

wiatr. Juz na poczatku epidemii +
naukowcy z Harvardu wykazali -
bowiem, ze wzrost
zanieczyszczenia czagstkami
zawieszonymi zaledwie o 1
mikrogram na m sze$¢. moze
zwiekszy¢ ryzyko $mierci
osoby cierpiagcej o 15 proc.
Zanieczyszczenie powietrza
zaostrza tez schorzenia, takie
jak  astma, ktére mogg
zwiekszac ryzyko  Smierci Informations
spowodowanej Covid-19.

ra
(]

Placez le curseur sur un segment pour plus d'informations

rowerow w ogole tylko sie zwiekszy. Anne
Hidalgo na sesji rady wspominata zresztg
o tworzeniu velostrad, ktére przecinajac
miasto pozwolg na szybki przejazd z
obrzezy do centrum. To jej sztandarowy
Plan Velo, ktéry teraz ma nabrac
przyspieszenia.

Plan Vélo (Projet)
@D Réalisé - Satisfaisant

Anne Hidalgo, ktéra przez
pierwszg  kadencje  mocno
ograniczata ruch samochodowy
w miedcie — m.in. stawiata bariery wjazdu
do centrum, zwlaszcza dla starszych,
mniej ekologicznych aut, przebudowywata
i wylaczata z ruchu ulice oraz uspokajata
ruch — na razie nie przedstawita szybkich
recept, poza apelem aby kazdy kto moze
kontynuowat prace zdalng z domu.

Program inwestycji w transport publiczny
jest bardzo ambitny — 23 mld euro maja
zwiekszy¢ przepustowos¢ metra o 40
proc. — ale roztozony na lata. Szybciej
bedg wprowadzane $rodki ekologicznej
mikrokomunikacji, takie jak m.in. rowery
elektryczne, ktére sg lepszg alternatywg
dla kierowcéw. Miasto juz od dawna ma
program ich upowszechniania, a obecna
sytuacja sprawia, ze nacisk na promocje

Réalisé - Non satisfaisant

SEATTLE CHCE
UTRZYMAC ZAMKNIECIE
CZESCI ULIC DLA
SAMOCHODOW

(15.05) W kwietniu, gdy na skutek
pandemii parki i chodniki staty sie bardziej
zattoczone w Seattle, miasto uznato ze to
jest dobry moment, by stworzy¢ wiecej
miejsca do spacerowania i zaczefo
ogranicza¢ ruch samochodowy na czesci
ulic. Wykorzystato fakt, ze na skutek
lokcdownu ludzie mniej uzywali
samochodow, bo przestawili sie na prace
w domu. Pomyst tak sie spodobat
mieszkancom, ze Seattle na tym nie
poprzestato i podjeto decyzje, by

afiet | © OpenStreetMap © CartoDB | Paris en Selle
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zamknaé ponad 30 kilometréw ulic w
centrum miasta na state.
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Nie chodzi o gtéwne arterie miasta oraz
wazne ciggi komunikacyjne, ktére na
powrot zaraz zaczng stuzyé mieszkarncom
do dojezdzania do pracy. Do zamkniecia
zostaty wytypowane raczej odchodzace od
nich lokalne ulice, z ktérych wiele jest
zielonych i juz wcze$niej stuzylo na
przyktad do jezdzenia na rowerze. Wtadze
Seattle uwazaja, ze po wyjsciu z pandemii
wazne z punktu widzenia m.in. zdrowia
psychicznego bedzie oddanie
spotecznosciom lokalnym wiekszej
przestrzeni do spacerowania, uprawiania
sportu czy bawienia sie.

Na razie chodzi o to, zeby zamkng¢ ulic
catkowicie przed samochodami, ale zeby
znaczaco ograniczy¢ na nich ruch.
Departamentu  Transportu w Seattle
zdecydowat sie na ten ruch po tym, z
jakim entuzjazmem mieszkancy miasta
podeszli do udostepnienia ulic pieszym w
okresie lockdownu, wladze miasta byly
chwalone za postepowos$c¢ i spotykaty sie
z licznymi  pozytywnymi  reakcjami
mieszkancow oraz przedstawicieli ich
spotecznosci.

W ciggu ostatniej dekady odsetek
mieszkancow Seattle, ktérzy jezdza do
pracy samochodem, spadt bardziej niz w
jakimkolwiek innym wiekszym miescie w
USA. W 2010 r. 55 proc. oséb dojezdzata

w ten sposob do pracy, w 2018 r. liczba ta
spadta do 44 proc. Wiele oséb zaczeto
korzysta¢ z transportu publicznego,
jezdzi¢ do pracy rowerem albo pracowac z
domu. Miasto ma nadzieje, ze jego wysitki
powstrzymajg ich przed powrotem do
uzywania samochoddéw. Seattle byto
jednym z najszybciej rozwijajacym sie
duzym miastem w minionej dekadzie w
USA, gtéwnie za sprawg powstawania tu
nowych start-updéw oraz licznie
przybywajgcych firm technologicznych.

BRUKSELA:
PIERWSZENSTWO MAJA
PIESI | ROWERZYSCI

(18.05) Zattoczone ulice, tadne place
zastawione  zaparkowanymi  masowo
samochodami, Sciezki rowerowe znikajace
na ruchliwych rondach — Scisty zwigzek
Brukseli z samochodem trwat od lat.
Wiladze  stolicy Belgii  postanowity
wykorzysta¢  nadzwyczajng  sytuacje

zwigzang z koronawirusem, aby skonczy¢
z dominacjg samochodow. Priorytetem
stato sie tworzenie sciezek rowerowych
i ,powolnych ulic”, ktére dajg
pierwszenstwo pieszym.

Od maja cate historyczne centrum miasta
stato sie  przestrzenig, po ktorej
samochody moga sie poruszaé =z
predkoscia do 20 km na godzine. Tu
pierwszenstwo majg piesi i rowerzysci.
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Chodzi o to, aby kazdy mieszkaniec mogt
spokojnie zachowac zalecany 1,5 metrowy
odstep i jednoczesnie pozwoli¢ pieszym

omijaé osoby stojace w szeroko
rozstawionych kolejkach pod
supermarketami, piekarniami czy
kioskami.

miasta

W  centrum
instalowane znaki drogowe wskazujgce

zaczely  byé

pieszych [ rowerzystow, jako
priorytetowych uzytkownikdw drog. |
chodz sg to na razie srodki tymczasowe,
Zieloni (ktérzy w zesztorocznych wyborach
do wiadz miasta i regionu bardzo bardzo
poprawili swoj wynik) liczg, ze stang sie
one podstawg do wprowadzenia bardziej
trwatych zmian. Ich gtownym hastem,
przysparzajgcym im zwolennikow jest
walka ze smogiem, ktory w Brukseli od
dawna byta bardzo duzym problemem.
Dlatego juz wczesniej zdecydowano sie
na dos¢ bezpardonowg walke =z
samochodami.

W efekcie tego utworzono Le Piétonnier
— strefe przeznaczong dla pieszych —
ktéra objeta pasy samochodowe placu de
Brouckére, ruchliwego do niedawna
skrzyzowania nazywanego brukselskim
Times Square. Samochody zniknety takze
z bulwaru Anspach i wielu jego przecznic.
Od samochoddéw odetchnat tez plac
otaczajgcy wystawny gmach gietdy —

gdzie mialy pojawi¢ sie drzewa, trawniki i
kawiarnie. Niespodziankg dla wiadz
miasta okazata sie reakcja mieszkancow
na zmiany, ktére zostaty przyjete dosc
entuzjastycznie. Wtadze postanowity is¢
za ciosem i oprécz oddania wiekszej
przestrzeni pieszym, zamierzajg stworzy¢
40 km sSciezek rowerowych, na jednej z
najbardziej ruchliwych arterii tgczacych
dzielnice europejska z centrum miasta. Na
razie w porownaniu z miastami podobne;j
wielkosci jak Kopenhaga, Helsinki czy
Monachium, wykorzystanie rowerow jest
niskie i Zieloni chcg to zmienié.

SEATTLE CHCE
POPRAWIC KONDYCJE
FIZYCZNA OBYWATELI

(27.05) Dlatego zamyka az 20 mil ulic dla
aut, aby z zachowaniem odpowiedniego
dystansu spotecznego mieszkancy mogli
zajac sie rekreacja. Program prowadzony
pod hastem Stay Healthy Streets, czyli
zachowaj zdrowe ulice, powstat dla
zmotywowania mieszkancow do tego, aby
po znuzeniu kwarantanng wyszli z doméw.
Miasto zaoferowato dos¢ przestrzeni i
Swiezsze powietrze (przyp.: to plan
anonsowany w tekscie powyzej z 15.05).

Ulice nie zostaly jednak zamkniete dla
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wszystkich samochodéw, ale tylko tych,
ktére nie sg kluczowe z punktu widzenia
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miasta (ang. nonessential traffic). Prawo
wjazdu nadal bedg miaty pojazdy
komunalne (takie jak wywo6z $Smieci),
ratownicze oraz samochody pocztowe i
kurierskie. Na nowe deptaki wybrano
ulice w miejscach, gdzie nie ma wiele
otwartych  przestrzeni, jest niski
wskaznik  posiadania samochodu, a
okoliczne trasy dojazdowe zapewniajg
dostep do tak istotnych dzi§ ustug
mobilnych, jak np. dowdz jedzenia czy
zakupow. Szto o to, aby wiecej miejsca
wygospodarowa¢ dla mieszkancow na
spacery, jogging, jazde na deskorolce,
hulajnodze i oczywiscie rowerze.

Miasto postanowito wykorzystaé moment
do wprowadzenia bardziej trwatych zmian
wptywajacych na zdrowie obywateli. ,Jesli
chodzi o walkg z COVID-19 to nie sprint,
ale maraton. Jesli mamy zadba¢ o nasze
bezpieczenhstwo i zdrowie w perspektywie
dtugoterminowej, musimy byé pewni, ze
Seattle odbudowuje sie lepiej niz
wczeéniej. Stay Healthy Streets sa
waznym narzedziem, ktére ma zacheci¢
rodziny do wyjscia na zewnatrz,
poc¢wiczenia i cieszenia sie fadng pogoda.
W dtuzszej perspektywie ulice te stang sie
skarbem naszych dzielnic.”, zapowiedziata
burmistrz Jenny Durkan.

Biuro burmistrza ogtosito réwniez plany
poprawy infrastruktury  rowerowej i
stworzenia  dodatkowych  chronionych
sciezek  rowerowych. To  element
zachecania mieszkancéw do dtugofalowej
zmiany modelu mobilnosci, z wiekszym
udziatem rowerdow oraz spacerow. Z myslg
0 pieszych miasto przeprogramowato
rébwniez sygnaty drogowe, aby skrocié
czas oczekiwania na przejsciach dla
pieszych i unikngé formowania sie na nich
ttumu. Takze uzywanie przyciskéw do
zmiany sygnalizacji nie jest juz potrzebne

w 75 proc. najgestszych regionow Seattle,
gdzie zostang wprowadzone systemy
automatyczne.

w czasie kwarantanny ruch
samochodowy spadt w Seattle o 57
proc. i ratusz wyszio z zatozenia, ze
zamkniecie prawie 20 mil ulicy nie dopusci
do jego odtworzenia, zapewniajgc
mieszkancom takze czystsze powietrze.

PRZEZ CENTRUM
LONDYNU BEZ
SAMOCHODU

(2.06) W Londynie zaplanowano jedng z
najwiekszych na sSwiecie stref bez
samochodu prywatnych. Dla rowerow,
pieszych i autobuséw zarezerwowane
zostaly gtdwne ulice miedzy London
Bridge i Shoreditch, Old Street i Holborn
oraz Euston i Waterloo. Nowe zasady
objety tez mosty Waterloo oraz Londynski.
Z niektorych tras zniknety nawet autobusy.

Burmistrz Sadiq Khan liczyt na to, ze
miliony podrézy zamiast samochodem
bedzie sie odbywa¢ pieszo Ilub na
rowerze. Aby jeszcze bardziej zniechecic
kierowcéw w strefach o duzym natezeniu
ruchu w godzinach pracy w dni
powszednie Londyn zwiekszyt tzw. optaty
kongestyjne, czyli za wjazd do centrum.



https://www.london.gov.uk/press-releases/mayoral/car-free-zones-in-london-as-cc-and-ulez-reinstated

Car free areas in Central London

O Existing cycling routs Bus, walk and cycle only o Walk and cycle only
Walk
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Niektorzy niezbedni pracownicy, ktorzy
muszg prowadzi¢ prywatne pojazdy,
otrzymujg zwrot kosztow.

“Pandemia jest najwiekszym wyzwaniem
dla naszej sieci transportu publicznego.
Wszyscy Londyhczycy podejma ogromny

wysitek, aby utrzymaé bezpieczne
odlegtoéci  spoteczne w transporcie
publicznym, poniewaz stopniowo

ograniczane sg ograniczenia blokowania (i
do miasta wraca zycie - red.)’,
zapowiedziat Khan.
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Sam Transport for London (TfL), czyli
operator autobuséw i metra zostat objety
rzagdowym programem pomocowy. W
czasie epidemii TfL utrzymywat bowiem
swoj transport dla niezbednych
pracownikéw, tracac 90 proc.
przychodow z opfat za przejazd (a jest to
instytucja zatrudniajgca 7 tys.
pracownikéw). Z tego powodu, dla
ratowania budzetu TfL czasowo zostaly

ing and cycling improvements, buses and other traffic allowed

tez zawieszone ulgi m.in. dla dzieci,
seniorow i oséb niepetnosprawnych.

MIESZKANCY LONDYNU
CHCA UTWORZENIA 114
STREF O MALYM
NATEZENIU RUCHU

(30.07) Dlaczego wcigz tak rzadko
korzystamy z roweru poruszajac sie po
miescie? Z lenistwa? Z niewygody? Nie,
najwiekszg przeszkodg
jest brak infrastruktury,
ktéra zapewni
rowerzystom bezpieczng
i komfortowg jazde. W
Londynie przez lata co

jakis czas ogtaszano
rewolucyjny plan
stworzenia

e bezkolizyjnych
“autostrad” dla rowerdw,
ale konczyto sie na
zapowiedziach [
robigcych wrazenie
futurystycznych
wizualizacjach. Dopiero
pandemia uswiadomita

Q koniecznos¢  zrobienia

: radykalnych zmian w
organizacji ruchu w
miescie. By wiecznie

/ zattoczona Swiatowa
stolica finanséw nie byta

tak uzalezniona od metra i Kkolei

podmiejskich wiladze oglosity Street
space for London, ambitny projekt

zwiekszenia przestrzeni dla pieszych i

rowerzystow. Ale mieszkancom, ktérzy do

tej pory w walce o nowe trasy rowerowe
byli do$¢ pasywni, dzi§ to juz nie
wystarcza, i chcg dodatkowo utworzenia
az 114 ,stref o matym natezeniu ruchu”
(LTN). W efekcie to, co jeszcze niedawno



https://tfl.gov.uk/travel-information/improvements-and-projects/streetspace-for-london
https://tfl.gov.uk/travel-information/improvements-and-projects/streetspace-for-london
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byto zagraniczng innowacjg wprowadzong
na prébe w kilku dzielnicach, z dnia na
dzien stato sie podstawowym postulatem,
majacym rozwigza¢ problem mobilnosci
stolicy Londynu po wygasnieciu Covid-19.

LTN to kwartaty ulic, na ktérych ruch
kotowy jest ograniczony, przez zamkniecie
ich czesciowo dla aut, dzielenie tej
przestrzeni z pieszymi oraz wprowadzenie
duzych limitéw predkosci dla samochodéw
nalezacych do mieszkancéw. W 2015 roku
takie rozwigzanie wprowadzono na
przyktad w Waltham Forest, tworzgc tam
strefe  przyjazng dla rowerzystow i
pieszych nawigzujagca do holenderskich
woonerfow [ nazwang zresztg
.Mini-Holland”. Nim zaczefa sie epidemia
takich stref w Londynie funkcjonowato
kilka, ale prawdziwe zainteresowanie nimi
wybuchto  dopiero gdy zaczat sie

TREETSPACE
(X streeTseac

lockdown. Wraz z ograniczeniem ruchu
kolowego niektére strefy miasta w
naturalny sposéb zaczety przypominac
woonerfy. | tak sie to spodobato czesci
mieszkancow, ze wspierani przez miasto
lokalne rady oraz aktywistow zaczeli
pracowa¢ nad wdrozeniem dzielnic o
matym natezeniu (LTN) w Londynie na
duzo bardziej masowg skale.

Oczywiscie plany zamkniecia czesci ulic
dla samochodow wzbudzity protesty
kierowcédw. Ale nie tych, ktérzy mieszkajgq
w obrebie potencjalnych stref LTN, bo ci
dalej mogliby skorzysta¢ z ulic (dzielac je
z pieszymi czy rowerzystami). Protestujg
kierowcy, ktérzy dzieki mapom Google do
tej pory wykorzystywali tg przestrzen
mieszkalng do robienia sobie skrotow albo
omijania  zatkanych arterii Londynu.
Dobrym przyktadem jest Lambeth, gdzie
zgodnie ze statystykami zebranym prze
tamtejsza rade lokalng  wiekszos¢
mieszkancoéw nie posiada samochodu, a
ma za to w domu przynajmniej jeden
rower. W efekcie wiekszos¢ ruchu
samochodowego w gminie (i wynikajaca z
tego pogarszajgca sie jakos¢ powietrza,
ktéra jest jedng z najgorszych w miescie)
generujg przejezdzajacy tamtedy kierowcy
w kierunku centralnego Londynu.
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TRANSPORT

SYDNEY STAWIA NA
ELEKTRYCZNE TAKSOWKI

(11.05) W Sydney postanowili nie
dopusci¢, aby powrét do normalnosci i
wieksza liczba podrézy po miescie
oznaczaty gwattowny wzrost smogu.
Dlatego rozwijajg wielkg flote
elektrycznych takséwek. ETaxiCo

wystartowat w maju ze 120 takimi
pojazdami, ktérych liczba ma wzrosnaé
do 2 tys.

Idea o tyle stuszna, ze taksowki to
najintensywniej uzywane auta w miescie.
Dziennie przemierzajg 150 — 200 km, czyli
ich wplyw na jakos¢ powietrza -
zwtaszcza w centrum — jest nawet
kilkakrotnie wiekszy niz przecietnego
kierowcy, ktéry odbywa rutynowg droge do
pracy i z powrotem. Projekt ETaxiCo
uruchomiony pod hastem Zero Contact,
Zero Emissions chce przekonac
Australijczykéw, ze dzis to najbardziej
pozadany s$rodek transportu dla tych,
ktérzy nie jezdzg rowerem i obawiajq sie
transportu publicznego — zastosowane w
srodku zabezpieczenia s znacznie
lepsze niz te dorazne, wprowadzane do
juz jezdzacych aut i majg maksymalnie

zmniejszy¢ ryzyko wzajemnego
infekowania pasazeréw i kierowcow (stad
hasto Zero Contact).

ETaxiCo wierzy, ze w ten sposéb
takséwkarze odzyskajg choé troche
klientéw, ktorych w ostatnich latach stracili
na rzecz Ubera. Liczy m.in., ze te forme
transportu wybiorg korporacje czujace
odpowiedzialnos¢ za ograniczenie zmian
klimatycznych oraz za zdrowie
mieszkancow.

Inicjatywe wspierajg takze witadze lokalne,
ktére m.in. zapewnity ETaxiCo miejsca
priorytetowe na wybranych postojach
taksowek. Flota do 2 tys. aut ma sie
powiekszyé przed koncem przysztego
roku. Tak szybkiemu rozwojowi bedzie
towarzyszy¢  réwniez  rozwoj  sieci
tadowarek, co z kolei ma sie przyczyni¢ do
0golnej popularyzacji aut elektrycznych
wsrod kierowcow w Sydney.

LONDYN INWESTUJE W
TRASY ROWEROWE, ABY
ODCIAZYC TRANSPORT
PUBLICZNY

(19.05) W ramach tutejszej wersji tarczy
antykryzysowej Brytyjczycy wydadzg na
ten cel 2 mid funtéow. Pakiet obejmie
takze trasy piesze. W ten sposéb rzad
chce zmniejszy¢é presje na transport
publiczny. To element szerszego,
ogtoszonego juz w lutym programu
inwestycji w bardziej zréwnowazony
model miejskiej komunikaciji.

W pierwszej kolejnosci Londyn postawit na
szybkie interwencie w  ulepszenie
infrastruktury. Podobne do tych, ktore
prowadzit m.in. Mediolan. Pojawity sie
wiec ad hoc wytyczone trasy rowerowe,
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szersze chodniki, bezpieczne

skrzyzowania i specjalne korytarze do
szybkiego przejazdu. To program na kilka
pierwszych tygodni, ktory kosztowat
okoto 250 min funtéw.

Londynczycy juz odnotowali wzrost liczby
rowerzystow, ktérzy na wtasnym siodetku
chca unikng¢ ttoku transportu publicznego
(a wtasny samochdd nie jest tu tatwo
dostepna alternatywag) i te szybkie
posunigecia nakierowane na zwigkszenie
komfortu jazdy majg utrwali¢ tendencje i
przekona¢ nowych uzytkownikéw. “W
czasie kryzysu miliony ludzi odkryto jazde
na rowerze — zarbwno w celach
zdrowotnych, jak i jako Srodka
bezpiecznego transportu zapewniajgcego
odpowiedni dystans spoteczny. Dobrze,
aby ten trend sie utrwali. Kiedy kraj wrdci
do pracy chcemy, aby jeszcze wiecej ludzi
korzystalo z rowerow. W przeciwnym
razie, przy znacznym ograniczeniu
zdolnosci transportu publicznego, nasze
pociggi [ autobusy mogg  byc¢
przepetnione, a nasze drogi
zablokowane.”, moéwi Grant Shapps,
Sekretarz ds. Transportu w brytyjskim
rzadzie.

Zabiegi takie nie dotyczg tylko stolicy.

HOLANDIA: JAZDA TYLKO
Z REZERWACJA

(3.05) To jedno z najwazniejszych wyzwan
w czasie powrotu do normalnosci: jak
zagwarantowacC bezpieczng przestrzen w
transporcie publicznym, gdy coraz wiecej
0sOb wréci do codziennej rutyny i
zhaczaco wzrosnie liczba oséb

podrozujgcych po miescie. Stad pomyst
rzadu Holandii, aby stworzyé aplikacje,
dzieki ktérej bedzie mozna sobie
zarezerwowa¢ miejsce w autobusie,
tramwaju czy metrze.

Takie rozwigzanie ma zagwarantowac, ze
kazdy bedzie miat wokdt siebie przestrzenh
1,5 metra. Na poczatku maja w
Ministerstwie Infrastruktury i Gospodarki
Wodnej ruszyly prace koncepcyjne nad
aplikacja. Wedlug doniesien NRC
Handelsblad pod rozwage wziete zostato
wprowadzenie pierwszenstwa dla oséb
wykonujgcych kluczowe zawody.
Rozwazane jest tez wprowadzenie
réznych godzin przejazdu dla réznych
grup oraz zakaz podrozy, jesli nie jest to
konieczne.  Najwigkszym  wyzwaniem
bedzie jednak wdrozenie rozwigzania w
zycie. Na stacjach metra osoby bez
rezerwacji mozna zatrzymywaC na
bramkach. Nie sprawdza sie to jednak w

11
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przypadku przystankéw autobusowych czy
tramwajowych.

Problem bardzo istotny jest o tyle, ze jak
wyliczyt Pedro Peters z Openbaar Vervoer
Nederland, stowarzyszenia branzowego
dla wszystkich przedsiebiorstw transportu
publicznego w Holandii, przy obecnych
restrykcjach (m.in. zachowania dystansu
spotecznego) przepustowos¢ publicznej
komunikacji spada o trzy czwarte.

PEKIN WRACA DO
ROWEROW

(9.06) Podréze do pracy w nowym rezimie
sanitarnym to spore wyzwanie — transport
publiczny  stracit przepustowos¢, a
masowe przesiadanie sie do prywatnych
aut oznacza ogromne korki. Dlatego w
Pekinie promujg powrdt do korzeni, czyli
miejskich rowerow, ktére w godzinach
szczytu sg darmowe.

Takie rozwigzanie dla mieszkancow
wprowadzity wszystkie najwieksze sieci
rowerowe  Meituan  Dianping,  Didi
Chuxing’s Qingju oraz Hello Chuxing.
Promocyjne godziny korzystania to 7.00 —
9.00 rano i 17.00 — 19.00 po potudniu —
darmowe jest pierwsze po6t godziny
przejazdu. Z oferty ma skorzystaé¢ az
600 tys. osob.

To jednak tylko poczatek akcji promujgcej
tradycyjny dla Chin sposéb transportu.
Zostala wprowadzona w maju, a po
analizie tego jak mieszkancy z niej
korzystajg miasto zdecydowato
wprowadzi¢ kolejne utatwienia i promocje,
zwtaszcza dla tych, ktorzy regularnie
korzystajac z dwdch kotek.

Miasto dziata zresztg nie tylko na polu
sprzetu ale takze infrastruktury — dla
rowerzystow przygotowato juz 2,8 tys. km

tras, a z myslg o ich przejazdach
dostosowuje system zarzgdzania ruchem
ulicznym.

WIELKA BRYTANIA:
SZYBKA KOLEJ ODBIERZE
PASAZEROW
SAMOLOTOM |
SAMOCHODOM

(11.06) Od kilku lat méwi sie w Europie o
wprowadzeniu ograniczen zwigzanych z
lataniem samolotami na krotkich
dystansach (na przyktad opodatkowujgc
loty), tak by jezdZenie pociggiem stato sie
bardziej konkurencyjne. Kolej, ktdra jest
bardziej ekologiczng forma transportu z
lataniem przegrywa z powodu dwdch
rzeczy: wyzszych cen biletdw oraz
dtuzszego czasu podrozy. Lockdown
gospodarki i uziemienie samolotow
spowodowane epidemiga nha  nowo
otworzyto dyskusje na ten temat.
Brytyjczycy wyszli z zatozenia, ze bez
wzgledu na to kiedy i w jaki sposéb koszty
podrézowania obydwoma Srodkami
transportu  miatyby by¢é  zréwnane,
kluczowe jest skrécenie czasu podrozy.

W lutym czyli jeszcze przed wybuchem
epidemii, premier Boris Johnson ogtosit
swoje poparcie dla projektu kolei szybkich
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predkosci NS2. Ale teraz projekt stat sie
jeszcze bardziej strategiczny. Bo oprécz
szansy na modernizacje brytyjskiej sieci
transportowej i przejscia na bardziej
ekologiczny sposéb podrézowania,

inwestycja moze pomdc w odbudowie
gospodarki po pandemii.

NS2 to liczaca ponad 500 kilometrow
trasa kolejowa, ktora taczytaby lezacy na
potudniu Londyn 2z Birmingham, a
nastepnie biegta do dwoch
najwazniejszych miast podtnocnej Anglii
Manchester i Leeds. Podréz miataby trwaé
niewiele ponad godzing, bo nowy pociag
miatby jezdzi¢ z predkoscig nawet do 400
kilometréow na godzine. Szybka kolej
moze zrewolucjonizowac¢ podrézowanie z
potnocy na potudnie Anglii, skracajac czas
podrozy oraz trzykrotnie zwiekszajac
obecng przepustowosé pociggéw. W
efekcie nawet teoretycznie tanszy lot
samolotem przestaje by¢ tak atrakcyjny.
Bo chodz sam lot jest krotki, to dojazd z i
do lotniska oraz przejecie przez strefe
bezpieczenstwa zajmuje 2-3 godziny.
Zreszta nie chodzi tylko o Manchester,
dzieki przejazdowi czesci drogi kolejg
szybkiej predkos¢ NS2 spadiby czas
przejazdu réwniez do miast lezacych
jeszcze dalej na potnoc, jak Newcastle,
Glasgow czy Edynburg. Jednoczesnie w
sytuacji gdy dalekobiezne podréze
pociggiem zostatyby przeniesione na

nowo budowang infrastrukture kolejowg
specjalnie  stworzong pod  szybkie
predkosci, w istniejacej sieci zwolnitoby
sie miejsce na nowe potgczenia lokalne,
ktére sg duzg konkurencjg dla ruchu
samochodowego.

Czyli korzysci srodowiskowe bytyby
podwdjne - ograniczenie ruchu
samolotem oraz samochodem. To
pozwolitoby tez zaniechaé zapowiadang
rozbudowe pekajgcego w szwach lotniska
Heathrow, przeciwko ktorej protestujg
mieszkancy  zachodnich  przedmiesc
Londynu i postawi¢ na niedoinwestowany,
lokalny port lotniczy w Birmingham, w
kontekscie lotow transkontynentalnych i
miedzykrajowych

ZROBIL SIE WIELKI
ROWEROWY BOOM

(17.06) “Ludzi poniosta panika i rowery
wykupujg jak papier toaletowy”, méwi Jay
Townley analityk rynku z Human Powered
Solutions obserwujac to, co sie dzieje w
USA, gdzie rowery masowo znikajg z
takich sieci jak WallMart czy Target. Jak
przekonuje w rozmowie 2z Associated
Press, sprzedaz roweréw za oceanem w
ciagu ostatnich dwdch miesiecy

odnotowata najwiekszy wzrost od czasu
kryzysu naftowego w latach 70.
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Zakupowy szat wybucht w marcu, kiedy
wg. danych NPD Group sprzedaz
rowerow rekreacyjnych wzrosta o 121
proc., ale prawdziwy boom nastgpit w
kwietniu — wowczas sprzedaz zwiekszyta
sie trzykrotnie. Znacznie wzrost takze
popyt na rowery dzieciece i elektryczne —
w tym przypadku sprzedaz zwiekszyta sie
dwukrotnie. Nowy okoto epidemiczny
boom  doprowadzit do  podobnych
niedoboréow jak w przypadku papieru
toaletowego, tyle ze tym razem uzupetnic
je jest znacznie trudniej — 90 proc.
rowerow do USA trafia z Chin.

Masowy wzrost zainteresowania rowerami
nie jest domeng wytacznie USA.
Wtasciciele sklepow rowerowych, np. w
Manilli, przekonuja, ze popyt jest wiekszy
niz w Boze Narodzenie. Podobnie jest w
Europie, gdzie m.in. we Wtoszech i Franciji
wprowadzono doptaty do zakupu
rowerdéw siegajace 500 euro (nie wiecej
jednak niz 60 proc. ceny). “W poréwnaniu
z zesztym rokiem obroty wzrosty nam o
200 proc. Teraz sprzedaje sie duzo
rowerow dla poczatkujacych” w rozmowie
z Euronews tlumaczy Jean-Christophe
Wintz, dyrektor sklepu Mondovelo we
francuskim Geispolsheim. Z kolei jak
donosi Confindustria Ancma
(Associazione Nazionale Ciclo Motociclo
Accessori), Wilosi w maju odnotowali
wzrost sprzedazy z 340 tys. rok temu do
540 tys. w tym roku — to prawie 60 proc.

Takze na naszym kontynencie ogromny
popyt odczuwajg dostawcy sprzetu.
VanMoof, holenderski producent
e-roweréw, ktérego sprzedaz w okresie
luty-kwiecien wzrosta o 138 proc. w USA
i 184 proc. w Wielkiej Brytanii ma juz
10-tygodniowe zalegtosci w realizaciji
zamowien na elektryczne  rowery
podmiejskie — jak przekonujg wtasciciele,

popyt jest wiasciwie nieograniczony.
Lancuchy dostaw catkowicie sie
zatamaty. U nas jest teraz tak jak miesigc
temu mieli producenci maseczek. Ramy,
komponenty, rowery: nigdzie nic nie
zostato”, dla Business Insider Italia méwi z
kolei Mattia Bonato, prezes wioskiego
Assobici-Confesercenti Milano.

FRANCJA CHCE NOWEGO
OTWARCIA W
MOTORYZACJI | AUTA
SPALINOWE PLANUJE
WYMIENIC NA
ELEKTRYCZNE

(29.06) Francuzi  zdecydowali, ze

gospodarka po restarcie musi by¢ bardziej
zielonej niz dotychczas. Z tego wzgledu
minister finanséw Bruno Le Maire
zamierza stworzy¢ program wsparcia dla
zakupow aut elektrycznych.

Francuskie koncerny motoryzacyjne takie
jak  Renault czy PSA (producent
Peugeota) juz przed kryzysem miaty
problem ze sprzedazg swoich
samochodéw. Skala ich dziatalnosci, nie
tylko przez wtasng produkcje ale takze
caly ekosystem firm podwykonawczych
powoduje, ze to jeden 2z kluczowych
sektoréw dla gospodarki. Stad plan
wsparcia o ktorym wspomina Le Maire.
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Minister finanséw chce  jednak
wprowadzi¢ catkiem nowe zasady w
branzy motoryzacyjnej. ,Ogtaszam plan
wsparcia aby znéw rozbudzi¢
konsumpcje, ale jednoczesnie pomoéc w
transformacji branzy w strone bardziej
zrobwnowazonego modelu. Stad
szczegolne wsparcie dla samochodow
bezemisyjnych”, zapowiedziat Le Maire.

Minister, jak wielu innych uwaza, Zze
dotychczas gtéwng barierg w ich zakupie
byty wysokie ceny, wiec jest przekonany,
ze stworzenie odpowiednio atrakcyjnego
systemu doptat mocno pobudzi chec
zakupow. Jednoczesnie nie chce, aby byt
to bodziec do wzrostu liczby samochodow,
ale zmiany modelu mobilnosci. Dlatego
doptaty majg obowigzywac przy wymianie
samochodu i ztomowaniu starych aut
spalinowych.

W MONACHIUM WYGRALI
ZWOLENNICY
TYMCZASOWYCH TRAS
ROWEROWYCH

(17.07) Tymczasowych trasy rowerowe w
Berlinie, stworzone w czasie szczytu
pandemii w marcu, tak dobrze zostaty
przyjete przez mieszkancow, ze na razie
majg funkcjonowaé¢ dalej, ulatwiajac
poruszanie sie rowerem po stolicy
Niemiec.

Pomyst Berlina zainspirowat inne miasta
do wprowadzenia podobnych rozwigzan,
jednym z nich bylo Monachium. Ale w
stolicy Bawarii ich stworzenie okazato
duzo trudniejsze. Co prawda w czasie
kryzysu koronawirusowego ruch
samochodowy w Monachium
zmniejszyl sie o 30 procent i wielu
mieszkancow przesiadio sie na rower, ale

wiasciciele aut (wspierani przez radnych z
CSU i FDP) mocno protestowali przeciwko
zajmowaniu paséw ruchu przez rowery.
Argumentowali to tym, ze w Monachium
brakuje miejsca na dodatkowe trasy dla
roweréw, a likwidacja paséw ruchu dla
samochodow utrudnitoby na przyktad
dojazd pojazdom ratowniczym.

Tymczasem ADFC (Powszechny
Niemiecki Klub Rowerowy) obawiat sie, ze
po rozluznieniu ograniczen zwigzanych z
koronawirusem na niemieckich drogach
pojawi sie duza fala korkéw i wzywat do
bardziej skutecznego poszerzania sciezek
rowerowych. W efekcie dopiero pod
koniec maja monachijska Komisja
Urbanistyki i Regulacji Budowlanych
podjeta decyzje o utworzeniu ich na
pieciu trasach w celu umozliwienia
bardziej bezpiecznego przejazdu.
Pierwsza z nich powstata na Elisenstral3e.
Miasto chce w ciggu najblizszych kilku
miesiecy uwaznie monitorowa¢ zmieniong
sytuacje na pieciu ulicach, a takze
uwzgledni¢ informacje zwrotne od wiadz
dzielnicowych i mieszkancow.
Tymczasowe $ciezki majg funkcjonowac
do konca pazdziernika.
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PROJEKTOWANIE

POTRZEBA MIAST
BARDZIEJ ODPORNYCH
NA EPIDEMIE

Blyskawiczne  rozprzestrzenianie  sie
koronawirusa po najwiekszych
matropoliach $wiata wywofato temat jak
planowa¢ miasta, aby wspieraly nas w
walce z choroba. Temat tak stary jak
atenskie systemy odprowadzania Sciekéw
i rzymskie akwedukty. Historia miast jest
historig rozwoju technologii pomagajgcych
zdrowiej zy¢. Z pewnoscig tak samo
bedzie i tym razem.

Temat nie jest catkiem zapomniany.
Cztery lata temu brytyjski National Health
Service podjat projekt tworzenia zdrowych
miast, ktére miatyby przeciwstawiaé sie
epidemii otytosci. Dzi§ na pierwszy plan
wysuwa sie jednak bardziej klasyczna
plaga, a temat jak koronawirus moze
wplyna¢é na przyszie planowanie
metropolii podjgt ostatnio serwis Fast
Company. Jednym z elementéw ma byc¢
wprowadzenie wielofunkcyjnosci
budynkow, ktére mogg szybko zmieni¢
zastosowanie w przypadku epidemii lub
innego rodzaju katastrofy. ,Przygladalismy
sie przeprojektowaniu przestrzeni
publicznych, aby w takich wypadkach
mogty petni¢ funkcje obszarow
logistycznych i leczniczych”, dla FC méwi
Green, dyrektor w biurze Perkins and Will,
ktéore wczesniej zajmowato sie m.in.
projektowaniem dzielnic, promujacych
zdrowy tryb zycia z myslg o ludziach
otytych oraz cierpigcych na cukrzyce.

Jednym z kluczowych elementéw i miejsc
zapalnych jest rzecz jasna transport
publiczny, gdzie dochodzi do najwiekszej
liczby kontaktéw miedzyludzkich. JeSli
chodzi o samo projektowanie, miasta stojg
przede  wszystkim  przed  trudnym
wyzwaniem zwigzanym z rozpraszaniem
ttuméw czekajagcych na przystankach.
Dotyczy to m.in. obiektéw zamknietych
takich jak lotniska, stacje kolejowe, czy
metro. Pojawia sie sugestia, aby w
pomieszczenia wzorem np. samolotéw
prowadzi¢ lepsza filtracje powietrza. Ta
technologia zrobita sie relatywnie tania,
m.in. dzieki zastosowaniu lamp UV-C,
ktérych ultrafioletowe swiatto dezynfekuje
powietrze.

Takie rozwigzania moga sie pojawic takze
w przestrzeniach publicznych i
potpublicznych, takich jak muzea, teatry,
kina, centra handlowe, a wreszcie takze
biurowce. Mowa jest 0 jeszcze wiekszym
uzbrojeniu budynkéw w czujniki. Z jedne;j
strony takie, ktére mogg wykry¢ wirusy na
powierzchniach, a z drugiej znane juz
detektory dokonujace pomiaru
temperatury wchodzacych do nich ludzi —
kamery termowizyjne stosowane sg takze
w Polsce. Pozostaje takze kwestia
lepszego projektowania samych szpitali,
aby byly bardziej odporne na roznoszenie
chorob.
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MIASTA PO EPIDEMII

CZY NIE JEST NAM ZBYT
GESTO?

(7.07) Takie watpliwosci zrodzity sie po
epidemii. Duze zageszczenie miast
sprzyjato jej rozwojowi i pojawiajg sie
pytanie — czy jednak z tym Sciskaniem sie
w miejskich dzielnicach nie przesadzamy.

W dyskusji tej najwyrazniej wybrzmiat gtos
Andrew Cuomo, gubernatora Nowego
Jorku, ktéry na swoim koncie na Twitterze
napisat wprost: “Poziom zageszczenia w
Nowym Jorku stat sie destruktywny.
Trzeba to powstrzymac i to teraz. Nowy
York musi wdrozyé natychmiastowy
plan zmniejszenia zageszczenia.” A
trzeba zaznaczy¢, ze takg obawe wyrazit
juz 22 marca na samym poczatku epidemii
nie znajgc jeszcze tragicznego bilansu
epidemii w miescie — zmarto tu niemal 23
tys. oséb.

Temat ten podjgt Colin McFarlane,
profesor geografii miejskiej (org. urban
geography) na Durham  University,
przyznajgc na wstepie, ze geste miasta
rzeczywiscie zostaty ciezko potraktowane
przez wirusa, na co wskazuje przyktad
Mediolanu i Madrytu oraz Birmingham i
Londynu, gdzie w ciasnocie
zapadalnos¢ na wirusa byta o 70 proc.
wyzsza niz na najmniej gestych

obszarach kraju. Z drugiej strony mamy
jednak takie gesto zaludnione metropolie
jak Singapur, Hongkong, Tajpej i Seul,
ktére catkiem sprawnie poradzity sobie z
epidemia.

“‘Ogromnym uproszczeniem jest
obwinianie samej gestosci zaludnienia za
przenoszenie wirusa. (..) Z pewnoscig
prawdg jest jednak, ze w miastach tak
réznych, jak Nowy Jork, Milwaukee,
Birmingham, Mumbaj i Nairobi pojawit sie
pewien wzorzec. W  biedniejszych
dzielnicach ludzie czasami mieszkajg w
matych domach, w rodzinach
wielopokoleniowych lub w budynkach ze
wspolng kuchnig, toaletg, dostepem do
wody lub waskimi korytarzami lub
alejkami.”  podnosi  prof. McFarlane
dodajgc, ze ci ludzie czesto majg tez
prace, ktorej nie dawato sie wykonywac w
domu w odpowiedniej izolacji — np.
transporcie publicznym, stuzbie zdrowia,
stuzbach miejskich czy nawet w dowozie
jedzenia.

Naukowiec z Durham University wskazuje
wiec, ze szczegolnej wrazliwosci nie
wykazata sama gesto$¢, ale Scisk
zwigzany z ubédstwem i niskg jakoscig
zycia — w Nowym Jorku najwyzsza liczba
przypadkédw na jednego mieszkanca
wystepuje na obszarach o najnizszych
dochodach i najwiekszej wielkoSci
gospodarstwa domowego, a w Milwaukee
Afroamerykanie mieszkajacy czesto w
gesto zaludnionych obszarach, stanowig
jedng czwartg populacji, a jednoczesnie
na poczatku kwietnia stanowili 70 proc.
$miertelnych ofiar epidemii. McFarlane
zwraca przy tym uwage na fakt, ze w
ubogich dzielnicach istnieje wieksze
prawdopodobiehnstwo wystgpienia takich
schorzen jak choroby serca lub ptuc, ktore
moga zaostrzy¢ przebieg infekcji.
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Budowanie gestych miast przynosi wiele
korzySci — zmniejszenie emisyjnosci,
lepszy dostep do pracy, tworzenie bardziej
zrébwnowazonego miksu spotecznego, czy
genius loci pobudzajacego do
kreatywnosci i rozwoju gospodarczego.
“To, co teoretycznie wydaje sie dobrym
pomystem, zbyt czesto tworzy jednak
enklawe klas srednich i zamozniejszych
grup w atrakcyjnych, dobrze zarzadzanych
i dobrze obstugiwanych dzielnicach. (..) A
poza nimi lezg rozlegte obszary, w ktérych
zyja biedniejsze grupy, w niedostatecznie
wyposazonych  dzielnicach, ze Zle
utrzymanymi mieszkaniami
niespetniajgcymi odpowiednich
standardow. Takie wykluczajace podejscie
powinno zosta¢ zastgpione nowg wizjq i
bardziej integracyjng polityka miast.” pisze
McFarlane podkreslajac, ze

obecna epidemia nie '
powinna nas jednak skfoni¢ ' "
do tworzenia zwartych miast, ‘
bo w dluzszej perspektywie ’ '
oznaczatoby to utrate '
korzysci ptynacych z duzego ’
zageszczenia zycia w
miescie.

“‘Raczej potrzebujemy nowej
dyskusji o zageszczeniu
miast. Musimy zapewni¢
wieksze inwestycje i wieszg troske w
gesto zaludnionych obszarach w ktorych
wystepuje  réwniez  wysoki  poziom
ubostwa. (..) Musimy takze zapobiegaé
tworzeniu obszaréw o duzej gestosci,
ktére stajg sie wylgcznymi enklawami
bogactwa. (..) To nie bedzie tatwa sprawa,
bo sposéb, w jaki projektujemy i budujemy
nasze miasta, jest procesem chaotycznym
i upolitycznionym.”, konkluduje naukowiec
z Durham University.

MIKROTARGOWISKA
ZAMIAST TLOCZENIA SIE
W SKLEPIE

(13.06) Pozytywna moda na targowiska
moze sie przystuzy¢ w czasie zarazy.
Skoro wiele osdb wcigz ma obawy przed
chodzeniem na zakupy do zattoczonych
sklepéw, gdzie coraz mniej kupujacych
przestrzega wytycznych zwigzanych z
noszeniem masek, holenderscy
projektanci  proponujg, aby tworzy¢
podwdrkowe mikrotargowiska
specjalnie przygotowane na epidemiczne
standardy zachowania dystansu.

To pomyst pracowni projektowej Shift z
Rotterdamu, ktéra stworzyta schemat

takiego bezpiecznego, lokalnego targu.
Ma mieC strukture siatki podzielonej na
16 kwadratéw, na obrzezach ktorej

dziatajg trzy stragany, a kazdy
sprzedawac¢ bedzie inny rodzaj $wiezych
produktéw, takich jak owoce, warzywa,
produkty mleczne Ilub mieso. Kratka
powinna by¢é wyznaczona na chodniku
(np.  naklejonymi  tasmami) i dla
zachowania odpowiedniego dystansu
spotecznego kazda komorka moze
pomiesci¢ tylko jedng osobe. Aby
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umozliwi¢ swobody ruch na targowisku na
raz powinno by¢ maksymalnie 6 oséb
(dla regulacji ruchu projektanci wyznaczyli
jedno wejscie i dwa wyijscia).

Holendrzy sugerujg, aby pomyst na takie
mikrorynkKi wykorzystaty nawet
supermarkety, tworzac  alternatywny
system sprzedazy produktow na
rozproszonych stoiskach. W ich zamysle
tego typu przestrzeni powinno by¢ w
miesdcie jak najwiecej, co nie tylko
zagwarantuje niskie zageszczenie
kupujacych, ale takze zapewni duzg
bliskos¢ bezpiecznych miejsc zakupowych
dla samych mieszkancow — mikrotargi
miaty by by¢ w odlegtosci spaceru, dzieki
czemu kupujacy jednoczesnie unikng
koniecznosci  korzystania z transportu
publicznego, ktéry jest kolejng strefg
ryzyka. “Zamiast iS¢ na targ, przychodzi w
twoje sasiedztwo. Te hiperlokalne rynki
powinny by¢ otwarte co najmniej 5 dni w
tygodniu zamiast dwa razy w tygodniu,
aby  jeszcze bardziej zmniejszy¢
zageszczenie kupujacych.” podsumowujg
projektanci z Shift.

EPIDEMIA STAJE SIE
KATALIZATOREM
MIEJSKICH ZMIAN

(7.08) Cho¢ trudno dzi$ jeszcze wyobrazic¢
sobie, jak beda wygladalty miasta po
pandemii, pierwsze zmiany juz widac.
Najbardziej widoczne byto stworzenie na
szybko tymczasowych Sciezek
rowerowych (Berlin, Wieden, Paryz,
Monachium, Krakéw), ktére w niektorych
miastach tak dobrze sie przyjely, ze
pewnie pozostang na dtuzej. Czes¢ miast
wreszcie dojrzata do tego, by radykalnie
zwiekszy¢ przestrzeh na ulicach dla
pieszych [ rowerzystow (Londyn,

Mediolan), kosztem pasow
samochodowych, miejsc parkingowych lub
przez zamykanie catych ulic. Kolejnym
trendem jest zwiekszenie dostepu do
terenéw zielonych, w Wielkiej Brytanii
udostepniane sa pola golfowe, Montreal
bedzie budowat zielone korytarze. Zmian
bedzie wiecej, tak w kazdym razie uczy
historia.

Gdy w XVI we Wioszech rozszalata sie
dzuma, w miastach pojawity sie tzw. domy
zarazy, ktore stuzyty przymusowej
kwarantannie (cho¢ w mocno
niehumanitarnych warunkach) chorych.
Gdy w potowie XVII w Londynie pojawita
sie zaraza, wiele starych drewnianych
budynkéw zastgpiono murowanymi, w
przekonaniu, ze mury stanowi¢ bedg
wiekszg  przeszkode dla  choroby.
Poszerzenie paryskich bulwaréw réwniez
spowodowane bylo potrzebg poprawienia
warunkéw sanitarnych w miescie. W
Nowym Jorku walka z gruzlicg, cholerg i
innymi chorobami zakaznymi
doprowadzita do ogromnych inwestycji w
system sanitarny i odprowadzania
Sciekbw. Podobnie jak do obowigzku
uwzgledniania w planach budynkow
szybéw wentylacyjnych i podwérek. W
zaktadanych na wiekszg skale parkach i
zielonych skwerach juz wéwczas zresztg
dostrzegano skuteczny sposob
oczyszczania powietrza.
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Nawet minimalistyczny styl modernizmu,
chetnie wykorzystujgcego otwarte
przestrzenie oraz takie sterylne materiaty
jak stal i szkio, wigzany jest z
architektonicznymi  standardami szybko
rozwijajacych sie szpitali i sanatoridw
gruzliczych. W mieszkalnych fazienkach
pojawity sie wzorowane na rozwigzaniach
szpitalnych kafelki i armatury, promujace
czystoS¢ i higiene. A szalejagca po
zakohczeniu | wojny $wiatowe] grypa
hiszpanka zainspirowata do zaktadania
toalet dla gosci (inaczej nazywanych
toaletami na parterze) w domach i
apartamentowcach, by osoby wchodzace
mogty od razu umy¢ rece, zanim wejdg na
gore do pomieszczen mieszkalnych.

By¢ moze podobnych zmian
doswiadczymy i my, po tym, jak nasze
miasta okazaty sie stabo przygotowane do
radzenia sobie z dystansem spotecznym.
W obliczu pandemii, nawet w tak
zattoczonych miastach takich jak Paryz,
Berlin, Mediolan udato sie znacznie
poszerzy¢ przestrzen dla pieszych i
rowerzystow. Inny wyrazny kierunek
zmian to wykorzystanie zaawansowanych
technologii do monitorowania
rozchodzenia sie wirusa. W azjatyckich
miastach czujniki sprawdzajgce poziom
temperatury  stajg  sie rutynowym
biurowcéw i lotnisk. A smartfonowe
aplikacje informujg ludzi o tym, ze mieli
kontakt z zarazong osobg, umozliwiajac
stuzbom medycznym $ledzenie ich
ruchow.

PODRECZNIK
PLANOWANIA MIASTA Z
ODPOWIEDNIM
DYSTANSEM
SPOLECZNYM

(23.08) Gdy kryzys epidemiologiczny nie
odpuszcza, pojawiaja sie pierwsze
podreczniki jak planowacé zycie w miescie
z zachowaniem odpowiedniego dystansu
spotecznego. Taki wiasnie Design for
Distancing Ideas Guidebook Baltimore

przygotowato do spétki z Johns Hopkins
Bloomberg School of Public Health, the
Baltimore Development Corporation oraz
miejskimi spotecznikami z Neighborhood
Design Center.

Przewodnik zawiera 10 planéw tworzenia

tymczasowych, niedrogich do
zagospodarowania przestrzeni, ktore
zwiekszajgq ich uzytecznosc, a

jednoczesnie  umozliwiajg  utrzymanie
interakcji spotecznych w odpowiednim
dystansie na ulicach, chodnikach,
parkingach, skwerach etc. Wybér zostat
dokonany z puli 162 zgtoszen firm
architektonicznych i planistycznych.
Projekty opracowano z uwzglednieniem
potrzeb Baltimore, niemniej mozna je
dostosowac¢ do dowolnego miasta.
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Mamy tu wiec, m.in.:

Curblet Commons czyli projekt
przeksztatcenia przychodnikowych pasow
do parkowania aut w przestrzen publiczng
zarezerwowang, dla spotecznosci

lokalnych, sklepéw, gastronomii etc.

Curblet
Commons

MicroDistrict czyli wykorzystanie
miejskich placow do stworzenia
tymczasowego wielofunkcyjnego hubu
osiedlowego gdzie bedzie miejsce na
zajecia dla dzieci, punkt kontroli zdrowia,
food truckéw, mobilnej spizarni, a nawet
fryzjera, czy mobilnej biblioteki. Tak aby
mieszkancy mieli dostep do tych ustug bez
koniecznosci  korzystania ze Srodkow
transportu,

MicroDistrict

Space Frame to caly zestaw konstrukcji i
mebli, ktéry pozwala m.in. sklepikarzom
oraz restauratorom na fatwe i bezpieczne

wyprowadzenie na zewnatrz catego
procesu sprzedazy i obstugi klientow

RETAIL ’

FOOD PICKUP

Organizing the Street to caly koncept
reorganizacji ulic (tacznie z wytaczeniem
niektérych z ruchu samochodowego) i
wiasciwego oznaczania przestrzeni, aby
utrzymac wtasciwy dystans spoteczny.

»10 byla Swietha okazja, aby przemyslec,
jak korzystamy z przestrzeni publicznych i
jak korzystamy z ulic. Czy mozemy mie¢
miejsca, ktdre rzeczywiscie dajg ludziom
warunki do bezpiecznego gromadzenia
sie?” moéwi Keshia Pollack Porter, profesor
polityki zdrowotnej w Johns Hopkins
Bloomberg School of Public Health.
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